Varfor syntetolja?
Vi ger dig svaren.




Fraga:

Forklara vad viskositet ar. Det later komplicerat.

Svar:

Viskositet ar samma sak som tjocklek — eller trég-
flutenhet. Ju hdgre viskositet desto trégare olja.
Viskositet mats enligt SAE-systemet dér W star for
vinter och méter oljans viskositet i det riktigt laga
temperaturomradet. Beteckningen utan W visar
daremot oljans viskositet vid 100°C. Idag anvénds
sa gott som uteslutande multigrade oljor dvs oljor
som spanner éver minst tre viskositetsklasser.

Fraga:
Syntetoljor ar dyrare dn mineraloljor.
Vad far jag for de extra pengarna?

Svar:

Ja, priset ar dyrare men syntetisk olja ar ocksa en
kostnadssparare. Flera férdelar kan tillskrivas den
syntetiska oljan och det &r fel att bara se till pris-
skillnaden pa flaskorna:

e | &ngre bytesintervall — ger totalt Iagre kostnader
for inkop av olja.

e L agre inre slitage i motorn — ger farre verkstads-
besok, renare oljefilter och battre férutsattningar
for ett langt motorliv.

e Lagre bransleférbrukning — ger battre driftseko-
nomi.

e Effektivare kallstarter — ger reduktion av de tuffa
férhallanden som en mineraloljesmord motor
utsétts for vid kallstart.

Fraga:
Men jag vill ha mer fér pengarna én bara detta,
vad far jag?

Svar:

Langsiktigt ger en syntetisk olja dverlagset battre
service at motorn. De 6verlagsna lagtemperatur-
egenskaper kombinerat med en mycket god hog-
temperaturstabilitet och oxidationsstabilitet gor att
motorn hela tiden halls ren fran oxidationsproduk-
ter som syror och slam.

Fraga:
Finns det nagra mer férdelar med syntetiska
oljor? Jag tycker fortfarande att de ar dyra.

Svar:

Syntetisk olja & mycket mer avancerad dn man
kan tro. Ett omfattande utvecklings- och forsk-
ningsarbete ligger bakom och resultatet blir daref-
ter. Syntetisk olja hjalper exempelvis till att battre
kontrollera temperaturen i motorn eftersom den
effektivt leder bort véarme fran heta ytor d& den
flédar mer turbulent i motorn an de mineralolje-
baserade oljorna som flodar skiktvis och pa sa
satt leder varme samre.

Fraga:
Ar inte syntetiska oljor till bara for dem som kor
hart och tavlar?

Svar:

Absolut inte! Sjalvklart ar syntetiska oljor ett krav
for tavlingsmotorer, men de positiva effekter och
aven nédvandiga egenskaper som kravs for tav-
lingskérning blir &ven starka férdelar for dig som
kor normalt. Deras smidighet och fina struktur ger
tex reduktion av de friktionsférluster som skapas
av oljan i en motor. Du far farre servicebesok och
din bil stiger i varde vid en forsaljning eftersom du
kan papeka att du alltid har anvant en syntetisk olja.

Fraga:
Jag har hort att syntetiska oljor ar direkt daliga
fér gamla bilar. De far motorerna att lacka olja.

Svar:

Detta ar en myt som 6verlevt sedan de forsta syn-
tetiska oljorna introducerades pa marknaden. For
manga ar sedan, innan syntetiska oljor blivit till-
gangliga pa marknaden, var mineraloljorna ganska
daliga. De hade lag formaga att fanga upp slam
och smuts. Detta innebar att partiklar trangde in

i springorna runt packningarna och hjélpte till att
tata. Nar man sedan gjorde det forsta bytet till syn-
tetisk olja, som renar mycket battre, blev oljan sa
ren att lackage kunde uppsta. Detta var ju ett bra
bevis pa att den syntetiska oljan fungerade utmarkt
men att servicen pa motorn inte varit lika bra!

Idag ar dock mineraloljorna béttre pa att rena och
dagens packningsmaterial &r av en helt annan kva-
litet, vilket innebar att “syntetoljeldckage” inte finns
langre. Skulle du, mot férmodan, fa ett lackage sa
kommer det med stérsta sannolikhet att upphdra
efter ett litet tag eller s &r det en viktig indikation
pa att du verkligen behover se 6ver din motor!

Som parentes kan ndmnas att Chevrolets "small-
block” motorer i bérjan av 1960-talet hade en bit
rep som bakre vevaxelpackning!

Fraga:

Jag ar fortfarande skeptisk till syntetiska oljor.
De ar alldeles for tunna, det ser man ju pa dem
ndr man haller dem i motorn! De kan vara bra
pa vintern, men vem kor aldre bilar pa vintern?
Mineraloljor &r modellen, se bara sé tjocka och
fina de ser ut nar man tappar dem ur burken.

Svar:

Definitionsmassigt ar inte syntetiska oljor tunna.
Nagra av de absolut tjockaste smérjmedel som
finns idag ar syntetiska. Méjligheten att smorja vid
olika temperaturer har gjort att man kan géra en

syntetolja tunnare nér den ar kall, dvs nér du hal-
ler den i motorn. | varmt tillstand &r den lika tjock
som en mineralolja av motsvarande viskositet och
har battre smorjformaga. En mineralolja klarar inte
detta temperaturomfang och méste darfor for-

ses med tillsatser for att 6ka viskositetomfanget.
Oxidation gér med tiden att viskositeten hos motor-
oljan 6kar. Nar oljan tappas ur ar den ofta tjockare,
vilket inte &r ett kvalitetsbevis, tvartom.

Fraga:

Min bil ar ganska ny och jag kor pa delsyntetisk
eller mineralbaserad olja. Ar det nagra risker
med att byta till eller blanda med en helt synte-
tisk olja?

Svar:

Nej. Om du vill fylla p& med t ex en liter syntetisk
olja och du har mineralolja i motorn innan sa kan
du aldrig skada motorn. Oljetyperna &r helt bland-
bara men du far & andra sidan inte mycket av den
positiva effekt som endast en syntetisk olja skulle ge.

Att byta hela oljevolymen fran mineralolja till syn-
tetisk olja kan heller inte skada utan det kommer
bara att ge positiva effekter eftersom din motor far
ta del av alla de férdelar som en syntetisk olja ger.

Fraga:

Jag har koért bil lange och har anvant mineral-
olja i alla tider. Beh6ver jag verkligen byta till
syntetisk olja?

Svar:

Foérmodligen har du bytt bil under &rens lopp och
idag ar bilmotorer langt mer tekniskt avancerade
an forr. Lagre cylindervolymer ger mer hastkrafter
och hogre vridmoment. Det &r ndgot som stéller
héga mekaniska krav pa motorerna och en synte-
tisk olja ger férutsattningarna for att motorerna ska
klara dessa krav.



Fraga:

Jag har ocksé en aldre bil som jag anvander lite
da och da, mest for korta striackor. Den behéver
vél ingen syntetisk olja?

Svar:

En motor som star stilla mycket mar battre av att
ha en syntetisk olja eftersom dess oljefilm sprider
sig battre pa cylindervaggarna. Detta tillsammans
med de goda lagtemperaturegenskaperna gor

att dina kallstarter underlattas betydligt. Manga
aldre bilar gar helt enkelt inte att starta nar det ar
for kallt. Detta beror oftast pa en kombination av
ett svagt batteri och en mineralolja som blivit for
trogflytande vid den kalla temperaturen. Med en
syntetisk olja i motorn far startmotorn det betydligt
|attare att dra igdng motorn. Tank ocksa pa att

en gammal bil bdrjar tappa sina justeringar och
friktion och inre slitage kan uppsta ganska snabbt.
Har du da en syntetisk olja sa hjélper den till att
minska friktionen och &ven halla rent fran slitage-
partiklar. Med syntetisk olja haller din gamla bil
betydligt langre.

Fraga:

Det later rimligt, men jag har uppfattningen att
moderna oljor far motorn att lata mer. Tjock
olja = tyst motor. Dessutom drar motorn mindre
olja om oljan ar tjock.

Svar:

Pastaendet ar till en del riktigt. Enklaste séattet att
fa en motor eller vaxelldada, med hogt mekaniskt
ljud och stora spel, att ga tystare ar att sla i en
tjockare olja. Vissa tunna oljor med esterinnehall
kan dock minska det mekaniska ljudet. Att tunn
olja kan ge upphov till hégre oljekonsumtion ar
ocksa sant. Detta kompenseras till en del av en
lagre avdunstning hos den syntetiska oljan.

Fraga:
Men for min entusiastbil géller val inget annat
an en riktigt gammal hederlig mineralolja?

Svar:

For att mota kraven fran entusiastbilségarna har
manga oljetillverkare tagit fram produkter speciellt
fér de aldre fordonen. Utméarkande for dessa pro-
dukter ar:

¢ De har hogre viskositet &n moderna oljor.

e De &r sa gott som uteslutande av mineraloljetyp.
¢ Flertalet oljor &r av lagre klass &n moderna oljor.
¢ Férpackningarna &r ofta av éldre snitt.

Vissa tillverkare forsoker aterskapa atmosfaren
kring en olja som var typisk da bilen var ny. Likaval
som att ha en tidstypisk kladsel pa féraren och en
bilkudde i baksétet pa bilen vill man att motorn ska
fa en olja som ”ligger rétt i tiden”. Denna olja ar da
tjockare, for att efterlikna oljan fran den tiden. Den

ar av mineraltyp da nagot annat inte fanns att tillga.

Annonserna for dessa produkter &r intressanta da
de forsoker férmedla dubbla budskap. Dels ségs
att oljan ar av "gammal” typ, dels att den bygger
pa modern teknologi. Priset &r ofta htgre an for
samma tillverkares lagprisoljor, vilka héller samma
kvalitetsniva.

Fraga:

Men om jag nu har en gammal bil ar det val
utmarkt att det finns oljor fran den tiden? Det
ar val onodigt att kora med nya och dyra oljor?
Bilen kravde ju anda inte den kvalitetsnivan nar
den tillverkades.

Svar:

Ratt, men du far d& inte heller begéra att den ska
ge dig de prestanda som moderna oljor ger. Det
ar latt att glémma hur motorer sotade forr och att
datida oljor maste bytas efter 150—-200 mil, hur
livslangden pa mekaniska delar var begransad
mm. Begreppet utbytesmotor finns inte idag.
Férklaringen &r enkel — motorer byts séllan langre.
Vid svara smorjproblem, exempelvis pa tavlings-
motorer, anvandes forr vegetabilisk olja (ricinolja).
Denna hade genom sina poléara egenskaper en
utmarkt vidhaftning och gav darigenom en bra
smorjning. Till avigsidorna hérde att motorn efter
varje tavling var tvungen att plockas ner och
skoljas ren fran oljan, annars harsknade oljan.
Plockade man inte isér motorn var det risk att
agaren ocksa harsknade nar motorn ater skulle
anvandas.

Entusiasten kor inte s& manga mil om aret och
tycker kanske darfor att det kvittar vilken olja som
anvands men samtidigt maste man komma ihag
att de korta och séllan genomférda kdrningarna
kan slita val s& mycket pa bilen som den kontinu-
erliga driften. Och visst finns det val anledning att
spara de ibland oersattliga originaldelarna i motorn
om det gar. Som jag ser det finns det inget hall-

bart argument for att inte alltid anvanda det basta
smorjmedel som finns. Fragan &r bara vad som &r
béast?

Bortsett fran slitaget finns det en aspekt till pa
problemet och det &r oljiekonsumtionen. Aven om
slitaget ar pa en lagsta niva ar det irriterande om
oljeférbrukningen &r hdg. Vissa aldre motorer drog
alltid olja pga stora toleranser, och ingenting blir
battre av aren och milen i dessa sammanhang. En
anpassad viskositet kan alltsa vara av betydelse.

Fraga:
Om jag nu vill kdpa en motorolja till min entu-
siastbil, vad ska jag ha och varfér?

Svar:

Vi rekommenderar en syntetisk olja. Dess dverlag-
senhet att tala tryck, motsta oxidering och snabbt
na smorjstéllena efter start &r skal nog. Att det
lagre viskositetsmotstandet medverkar till minskad
oljetemperatur ar dessutom, i hart belastade moto-
rer, av stort varde. En idealisk gammelbilsolja ar

en syntetisk olja framstalld efter de senaste rénen,
men aningen tjockare an nybilsoljorna. Exempel pa
lamplig viskositet ar tex SAE 10W-50.



Fraga:

Vad &r en delsyntetisk olja och vad ska man ha
den till? Antingen vill man val ha mineral eller
helsyntetisk?

Svar:

Nja. Den delsyntetiska oljan kan ju vara ett bra
alternativ for dig som vill prova dig fram. Du kan-
ske tycker att steget fran mineralolja till helsynte-
tisk olja &r for stort och da kan en delsyntetisk olja
vara en bra inkorsport till den syntetiska varlden.
Den delsyntetiska oljan ar ju en blandning av vanlig
mineralolja och syntetiska oljor. Med en delsynte-
tisk olja i motorn far du helt klart battre egenskaper
an med en mineralolja, men det &r fortfarande en
bit kvar till den hérliga varld som de helsyntetiska
oljorna erbjuder!

Fraga:
Varfor far jag lagre utslag pa oljetrycksmataren
ndr jag anvander en syntetisk olja?

Svar:

Den syntetiska oljans l&aga friktionstal kan ibland
gora att den inte ger samma strémningsmotstand
i oliepumpen, vilket i sin tur kan ge ett lagre utslag
pa oljetrycksmaétaren. Detta paverkar inte smorj-
ningen.

I:réga:
Ar syntetiska oljor alltid av samma typ?

Svar:

Langt ifran. Flera huvudgrupper finns, varav de
vanligaste ar PAO (polyalfaolefin) och olika estrar.
Polyglykol och silikonolja hor ocksa till gruppen
syntetiska smorjmedel.

Fraga:
Hur vanligt ar det att biltillverkare féreskriver
anvandandet av syntetiska oljor?

Svar:

Det &r mycket vanligt att biltillverkare rekommen-
derar att syntetisk olja ska anvéndas, men som
forsta fyllning fran fabrik ar det i regel “bara” en
delsyntetisk. Detta for att spara pengar samt att
motorn behdver en nagot sémre olja for att inslit-
ningen skall ga snabbare.

Fraga:

Nu har vi behandlat en del av de fragestall-
ningar som kan uppsta angaende de syntetiska
motoroljorna. Men hur ska man resonera nar
det galler andra typer av oljor?

Svar:

Syntetiska oljor &r alltid att féredra, inte bara for
motorer utan aven for vaxellador, transmissioner
och hydraulik. Den |&gre friktionen och éverlagsna
smorjférmagan hos de helsyntetiska oljorna ger
alltid en reduktion av friktion, slitage och skaderisk
jamfort med mineraloljor. Vill du vara séker pa att
du ger din utrustning den basta oljan ska du vélja
det syntetiska alternativet. Goda lagtemperatur-
egenskaper har du alltid nytta av, lika mycket som
den 6kade smorjférmagan, minskade slitaget,
férlangda bytesintervallet och den hdgre skjuvsta-
biliteten.

Att képa en syntetisk olja till din motor, vaxellada,
transmission eller kanske hydraulsystem innebar
att du forsakrar dig om att utrustningen har fatt
mycket goda férutsattningar for en problemfri

gang.

OKQ8 erbjuder ett flertal syntetiska produkter.
Se sjalv i butiken och fraga personalen.

Kvalitet ar latt att sdga men betydligt svarare att
leva upp till. Framfér allt om man med kvalitet
menar kundservice och miljéansvar lika val som
unika produktegenskaper. P4 OKQ8 Smorjmedel
anstranger vi oss till det yttersta for att leverera
kvalitet i ordets ratta bemarkelse. Det innebéar att
du som kund ska kénna att vi bryr oss om dig, din
utrustning och var gemensamma miljo.

Vi vet ocksa att kraven pa oss vaxer. For att
na de standiga forbattringar som kravs arbetar vi
enligt ett verksamhetsledningssystem dar bade
kvalitets- och miljofragorna ar certifierade enligt
ISO 9001 och ISO 14001. Att kopa produkter fran
OKQ8 Smorjmedel innebar darfor:

o Att du far produkter av yttersta kvalitet och med
tillhérande hdg service.

e Att du far produkter som ar framtagna for att
passa dina behov.

e Att du far produkter som ar sa miljoanpassade

som mojligt med avseende pa situationens krav.

Tank pa att all anvand olja ar att betrakta som far-
ligt avfall. Oljan innehaller bland annat metaller och
slitagepartiklar fran utrustning som inte far komma
ut i kretsloppet. Lamna darfér all anvand olja pa
din kommunala atervinningsanlaggning eller i var
Gor-Det-Sjalv hall i samband med oljebytet.

OKQ8 ar ett svenskt bolag, agt till lika delar av
OK ekonomisk férening och Kuwait Petroleum
International. Darmed har vi en perfekt balans
mellan det stora internationella bolagets resurser
och en rejal lokal narvaro.
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